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. & Rezumatul proiectului

RAPORT DE EVALUARE A IMPACTULUI
PROIECTULUI

Denumirea proiectului: ,,.Constructia capitald a portiunii de drum de 12 km pentru 7 localititi din
regiunea Centru a Republicii Moldova - acces direct la magistrala de
rang national”

Codul proiectului/programului: 9658
Data aprobarii finantarii: 11.06.2010

Localizarea proiectului/programului: Raionul Ialoveni, localitétile Rdzeni, Gangura, Milestii Noi,
Misovca, Homuteanovca, Alexandrovca, Cainari

Data demaririi — actual: 30 iunie 2011, conform Acordului de Parteneriat
Mata finalizarii - planificat: 24 luni, conform Planului de implementare
Dati finalizarii - posibil: 11 decembrie 2012

Bugetul total: 121 579,10 mii lei

1. Descrierea succintd a contextului general al proiectului, conform cererii de
finantare: \
Proiettul ,,Constructia capitald a portiunii de drum de 12 km pentru 7 localitati din regiunea Centru a
Republicii Moldova - acces direct la magistrala de rang national™a fost elaborat si implementat in
scopul dezvoltarii infrastructurii de drum pentru 7 localititi mici si mijlocii (Rézeni, Gangura, Milestii
Noi, Misovca, Homuteanovca, Alexandrovca, Céinari) care sunt dezavantajate de lipsa cdii de acces
direct la autoritatile raionale, alte localitati si la pietele de desfacere a marfurilor. Implementarea cu
succes a proiectului va impulsiona dezvoltarea situatiei socio-economice din localitatile partenere,
marginalizate din punct de vedere economic, reducerea cheltuielilor de transport si timp pentru accesul
la centrul raional, capitald si alte localitati, facilitarea accesului la magistrala Chigindu — Giurgiulesti.

( ’ Obiectivele ambitioase ale proiectului nu au fost atinse deoarece finantarea activitatilor planificate nu-

a avut loc. Astfel proiectul s-a soldat doar cu constructia a 2,9 km de drum macadam care leaga
localitatile Gangura si Milestii Noi.

2. Interventia logica a proiectului/programului, conform cererii de finantare:

Obiectivul general: Facilitarea accesului la magistrala Chisinau-Giurgilesti prin constructia capitala
a 12 km portiune, de drum de nivel republican si local, in zona de centru a Republicii Moldova. pentru
7 localitati rurale.

Obiective specifice:

1. Acces direct la drumul magistral (M3) a 7 localitati mici si mijlocii prin constructia capitald a
portunei de drum de 12 km si evitarea a 35 km de traseu de ocol;

2. Includerea 49 agenti economici in circuitul regional de schimb de marfuri si accesul la piata de
desfacere a marfurilor raionale si din orasul Chisinau;
3. Facilitarea accesului la serviciile moderne de comunicatie (traseu), de asistenta medicala,
educationala a 12300 locuitori.
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II Raport de evaluare a impactului proiectului/programului

Denumirea
proiectului/programului:

Codul proiectului/programului:

Data evaluarii:

»Constructia capitala a portiunii de drum de 12 km pentru 7
localitati din regiunea Centru a Republicii Moldova - acces
direct la magistrala de rang national”

9658

23 iulie — 25 august 2020

Regiunea de Dezvoltare: Centru

Apelul: Apelul 2010

Prioritatea SDR: Prioritatea 1: Reabilitarea infrastructurii fizice
Misura 1.2 Reabilitarea si modernizarea retelei de drumuri
existente si a conexiunilor internationale

Solicitantul: Priméria comunei Razeni din raionul Ialoveni

Beneficiari: Populatia din 7 localitdtii din Regiunea de Sud. Agentii

/ economici, care isi desfagoard activitatea in zona.
17320 locuitorii a 7 localitdtii rurale mici, dintre care: 4651
de pensionarii; 2636 de elevi,
8 centre de sdnitate, 2 puncte de urgenta medicala, 1 azil de
batrani;

Bugetul total al

proiectului/programului, mii lei:
Suma alocata din FNDR, mii lei:
Contributia Solicitantului, mii lei:
Alte surse, mii lei:

Buget valorificat, mii lei

121 579,10 mii lei

9 476,37 mii lei

9 476,37 mii lei

Raportor (numele, prenumele,
functia)

Coordonat (numele, prenumele,
functia)

In ce mésurd obiectivul general si
obiectivele specifice ale
programului/proiectului  contribuie
la implementarea politicii de
dezvoltare regionald/rurald sau alte
politici/documente strategice
sectoriale relevante (spre exemplu:
SNDR, SDR, strategiile de
dezvoltare  social-economicd a

Nadejda Sava, specialist SME al ADR Centru

Viorel Jardan, director al ADR Centru

Obiectivele proiectului evaluat, indicate in Cererea de
finantare, corespund priorititii nr. 1 din Strategia de
dezvoltare regionald 2010-2016: ,,Reabilitarea
infrastructurii fizice”, masura 1.2 ,, Modernizarea si
dezvoltarea traseelor de acces, infrastructurii rutiere si
conexiunilor internationale™. Sursa:
http://adreentru.md/public/files/generle/StrategiaRDC-
2010-2016.pdf,




localitatii / monului, planutile de
actiuni, et¢ )?

Obiectivul general: Facilitarea accesului 1a magistrala
Chiginéu—Giurgiules,ti prin constructia capitala

a 12 km de

drum de pivel republican si local, in zona de centru 2
Republicii Moldova, pentrt 7 localitati rurale .

Obiective specifice:

o Ridicarca bunastirii populat,iei sia conditiilor de
trai, acces direct la drumul magistral M3) a7
localitati micl si mijlocil prin constructia capitald a

portinnii de drum de 12 km si evitarea 2 35 km de
traseu de ocol;

o Ridicarea pivelului economic prin includerea a 49

agenti economici in circuitul regional de schimb de

marfuri i accesul la piata raionald de desfacere @
marfurilor si piata din orasul Chisinau;

o Facilitarea accesului 12 serviciile moderne de
comunicatie, de asistenta medicald si educationale a
12300 locuitori din regiunea rurald.

Scopul iniial al proiectului a fost constructiad doua sectoare
de drum asfaltat cu fungimea de 12 km. Sector 1 Carbuna —
Razeni este O portiune din drumul raional R 29. Sector -
drum local de 2.9 km care uneste localitatile Milestii Noi —
Gangura. Parteneriatul intre primariile satelor Razeni,
Gangura, Carbuna st Cainari a fost stabilit in scopul
implementérii acestui proiect, tmbunatatirii infrastructurii
din regiune prin constructia capitald a portiunii de drum de
12 km, ce ar oferi localitatilor Rizeni, Gangurd, Milestii
Noi, Misovea, Homuteanovea, Alexandrovca acces direct la
drumul national magistral Chisinéu-Giurgiule§ti (M3). |
Ulterior a parvenit propunerea de modificare a proiectului
prin adaugarea unui sector de drum raional R 29 din or.
Cainari pind la drumul national M3 cu lungimea de 8.3 km,
care ar facilita conexiunea dintre regiunile Centru si Sud.

Astfel, proiectul contribuie indirect la implementarea altor 2
priorité’;i din Strate” oltare regionald Centru 2010-

2016: < i

ctorului prival, i1 special in
\tarea accesului agentilor
ala Chigindu — Giurgiulesti,
ilor din orasul Chisinau;
sia atractivitdfii turistice
voltarea a turismutui din
i si Carbuna.

-

In ce masu dorit solutionarea

programului/proiect atelor beneficiare in

necesitatilor specific i, scurtarea ciiii de
tinta? traseu ocolire de 35

_Homuteanovca) si
la Chisindu
g pentru a ajunge
‘ i sa parcurgd un
W it din or. Céinari
. craseu de ocolire de

-




15 km, fapt care implica dificultati si cheltuieli financiare,
materiale si de timp.

Nevoile/necesitatile si dificultatile grupului tintd sunt bine
argumentate si justificate.

Existdi un cadru logic al
programului/proiectului? Care este
calitatea acestuia. Interventia logica
este clara ?

In mare parte Matricea cadrului logic stabileste strategia de
bazi ce fundamenteazi proiectul, totodata se constata unele
probleme de formulare coerentd a nivelurilor sale.
Indicatorii, rezultatele preconizate sunt formulate intr-un
cadru general fard stabilirea unor termene concrete si
cuantificabile, de exemplu “Imbunitétirea conditiilor de
viatd a populatiei” "Dreptul la un nivel de trai decent”. Acest
fapt se poate explica prin lipsa experientei de scriere a
propunerilor de proiect a solicitantului ‘

Indicatorii stabiliti la nivel de
obiective, rezultate si produse
corespund criteriilor SMART?

Indicatorii specificatii in cererea de finantare nu sunt expusi
integral in matricea cadrului logic. Indicatorii de rezultat
sunt specificatii diferit in nota conceptuald si matricea
cadrului logic si constituie mai mult nigte efecte ale
proiectului si nu corespund criteriilor SMART.

[n ce masura riscurile si ipotezele au
fost analizate si luate in consideratie
in procesul de elaborare/planificare
a programului/proiectului?

In Matricea Cadrului Logic au fost identificate i stabilite
cele mai mari riscuri care ar duce la tergiversarea sau
stoparea implementarii proiectului. Asadar, s-a stabilit riscul
nefinantarii la timpul cuvenit si in volumul preconizat si
drept solutie pentru atenuarea acestui risc se propune
solicitarea sprijinului din partea altor finantatori. Dar atunci
cind au apdrut probleme nu au fost intreprinse careva masuri
pentru solutionare. In consecintd rezultatele finale ale
proiectului diferd foarte mult de rezultatele planificate.
Riscurile de ordin antropic de asemenea au fost prevazute la
etapa de planificare. Conform Raportului privind
examinarea nivelului de pregitire a propunerii de proiect
pentru implementare, pregitit de expertul GIZ - S. Bogza,
sectoarele de drum recomandate pentru implementare nu
sunt expuse riscurilor naturale si antropice deoarece sunt
amplasate pe terenuri care nu sunt supuse alunecarilor de
teren sau in luncile riurilor care ar putea inunda. Totodata,
pe parcursul implementdrii proiectului din cauza unor
probleme de relief a aparut necesitatea de suplinire a
lucrdrilor cu reparatia unui podet de nuicle care nu putea
asigura categoria a IV pentru drumul dat. Cheltuielile au fost
rectificate si s-a executat un podet dreptunghiular
3(2,0x2,0)m.

Concluzionam ci proiectul dat a fost pregatit si gestionat
slab din punct de vedere al riscurilor. In rezultat, s-au
realizat doar 2.9 km de macadam dintre satele Milestii Noi
si Gangura, portiunea care era cea mai impracticabila.




Au fost introduse careva modificari
in cadrul proiectului? Dacd da, in ce
masurd acestea au dus la
imbunitétirea acestuia?

Bugetul total al proiectului depus initial constituia,

Au fost alocate suficiente resurse in
program/proiect pentru a asigura
atingerea obiectivelor/ rezultatelor
propuse? Au fost acestea utilizate in
mod adecvat/optim?

Nota conceptuala initiald a fost modificatd, ca consecintd a

examindrii documentatiei tehnice si a identificarii

beneficiilor, astfel, s-a aldturat la proiect priméria or.

Ciinari, iar traseul planificat a fi reabilitat a fost prelungit -
prin suplinirea cu o portiune de 8,3 km de drum “Carbuna —

Cainari”. Astfel s-a dorit facilitarea conexiunii dintre

regiunile de dezvoltare Centru si Sud. Acest lucru a dus la

imbunatétirea conceptuald a proiectului, dar obiectivele nu

au fost atinse.

conform cererii de finantare, - 60 900,00 mii lei, dintre care
suma solicitatd de la FNDR - 59 980,00 mii lei, contributia
APL 920,00 mii lei (1,5%). Suma s-a modificatd dupa
actualizarea devizului general al proiectului ajungind la
valoarea de 121 579,10 mii lei. De la FNDR nu au fost
alocate sumele necesare pentru realizarea activitatilor
planificate. Nici contributia solicitantului de 1,5 % din
valoarea proiectului, previazuta in Acordul de colaborare,
nu a fost alocata.

Proiectul prevedea constructia a 20.3 km de drum asfaltat.
Cu toate acestea, a fost realizat doar 2,9 km de drum in
variantd alba, pe porgiunea Milestii Noi - Gangura. Din
cadrul FNDR au fost alocate si valorificate surse doar
pentru reparatia acestei portiuni 8 675 607,17 lei. De
asemenea, din aceste surse a fost elaborat Proiectul tehnic
de executie expertizat ,,Reabilitarea drumului R29 Bender
— Cainari — Razeni M3, km 43+908 —km 55+328 cu acces
spre Milestii Noi L546”, costul caruia a constituit
796 580,00 lei.

A fost respectat planul de
implementare? Activitdfile au fost
implementate la timp?

Planul de implementare nu a fost respectat deoarece
activitdtile planificate au fost realizate partial.
Implementarea proiectului, conform cererii de finantare
constituia 24 luni din momentul aprobarii finantarii.
Lucrérile de constructie a porfiunii de drum Milestii Noi —
Gangura 2,9 km au demarat in luna august 2012, receptia
finala a avut loc in luna decembrie 2012.

Care au fost produsele
programului/proiectului  obtinute?
Au fost acestea calitative si livrate in
timp, precum si conform bugetului
alocat?

In urma implementirii proiectului au fost obtinute
urmétoarele rezultate:

- Lucrari de constructie a drumului Gangura-M3,
sectorul Milestii Noi-Gangura (2,9 km ) macadam —
8 675 607,17 lei,

- Proiect tehnic de executie expertizat ,Reabilitarea
drumului R29 Bender — Cainari — Rizeni M3, km
43+908 — km 55+328 cu acces spre Milestii Noi
L546” — 796 580,00 lei

- Panouri informative (2) — 4 178,31 lei

Toate lucrarile au fost coordonate cu institutiile cointeresate,
acestea au fost calitative, livrate in timp si conform
bugetului alocat.




Care sunt rezultatele obtinute pana

in prezent in urma implementarii
programului/proiectului (in
‘conformitate cu indicatorii stabiliti),
precum si nivelul de calitate a
acestora?

In rezultatul constructiei portiunii de drum dintre localitatile
Milestii Noi - Gangura de 2,9 km varianta alba s-a facilitat
circulatia transportului in perimetrul localitatilor, fiind
rezolvatd una din cele mai stringente probleme. Pe parcursul
acestor 8 ani, de la finalizarea constructiei drumului, starea
imbracidmintei rutiere 1n variantd albd s-a degradat
semnificativ si necesits invelis asfaltic.

Toate grupurile tintd au acces la/ pot
utiliza rezultatele / serviciile
programului/proiectului?

La momentul actual, din plin, beneficiazi de rezultatele
proiectului locuitorii din localitdtile Milestii Noi si Gangura,
s-a facilitat circulatia transportului in perimetrul
localitétilor, fiind rezolvatd una din cele mai stringente
probleme a locuitorilor acestor 2 localitati, s-au redus
cheltuielile pentru transport, distanta parcursa pina la centrul
raional, timpul de parcurgere. La moment pe acest drum
circuld zilnic rutele de pasageri Gangura — Ialoveni si
Carbuna — Chisindu. Pe acest drum sunt transportati copii
din satul Gangura spre Liceul Teoretic din comuna Réazeni.
De asemenea, s-a facilitat accesul spre Pensiunea Forest
Club, zonele de odihna cu bazine acvatice, spre muzeul din
satul Gangura, Turnul istoric din satul Carbuna, spre Fabrica
de vinuri din satul Rézeni si spre Fabrica de culturi
aromatice din Pervomaisc.

Totodatd portiunea respectivd este utilizatd si de alti
beneficiari din localitétile adiacente, care se deplaseazi pe
traseul international Chisindu — Giurgiulesti si in partea de
Vest a tarii.

In ce masura sistemul de MBR!
aplicat a contribuit la un proces de
luare de decizii eficient?

Sistemul de management aplicat poate fi perceput ca fiind
unul bazat pe rezultate. Proiectul a fost in mare méasurda
limitat de lipsa de surse financiare planificate pentru
atingerea obiectivului general si decizia de a repara doar cea
mai dificila portiune a acestui drum a fost ghidatd doar de
aceste circumstante. Eficienta proiectului in raport cu
rezultatele planificate este minima.

A fost aplicat un mecanism de
management al riscurilor? Cat de
efectiv a fost aplicat acesta in
atenuarea riscurilor?

Cu toate ca unele riscuri financiare si operationale au fost
identificate pe parcursul implementérii proiectului, nu a fost
aplicat un mecanism eficient de analizd, evaluare gi de
atenuare a riscurilor.

In ce masuri rezultatele obtinute au
contribuit la atingerea obiectivelor
programului/proiectului?

Care este impactul proiectului deja
observat si cel potential? A reusit
programul/ proiectul s contribuie
eficient la atingerea obiectivului
general?

Obiectivul general ,, Constructia capitald a portiunii de drum
de 20.3 km - acces direct la magistrala de rang international”
al proiectului nu a fost atins cu succes deoarece a ramas de
finalizat constructia capitald a drumului Rézeni — Cainari cu

ramiﬁcati’a Milestii Noi - Gangur ’

La moment acest proiect a produs beneficii majore pentru
locuitorii celor doua localitdti Gangura si Milestii Noi, dar
dacd proiectul va fi continuat si implementat cu succes,
atunci efectele scontate vor fi multiple si pe termen lung,
dupa cum urmeaza:

1 Sistemul de monitorizare si evaluare bazat pe rezultate




- circa 12300 locuitori vor avea acces liber si direct la
centrul raional Ialoveni si oragul Chisindu;

- diminuarea cheltuielilor de transport,

- sporirea calitdtii serviciilor de asistentd medicala
urgenta prin reducerea timpului de parcurgere;

- facilitarea accesului elevilor din satele Invecinate la
liceul din comuna Razeni,

- diminuarea procesul de migrare din localitatile
rurale, prin crearea conditiilor de trai favorabile;

- va creste atractivitatea pentru dezvoltarea
activitdtilor economice noi in regiune in domeniul
agricol, turistic;

- se va facilita interconectarea localitétilor raionului
TIaloveni, Hincesti si Cimiglia pe o distanta scurta si
accesul la magistrala Chisindu-Giurgiulesti.

Au existat/existd factori externi
eventuali, care au pus/ar putea pune
in pericol atingerea impactului
programului/proiectului?

Parcursul implementarii proiectului, precum si atingerea
impactului scontat a fost influentat negativ de factorii
financiari. De la FNDR nu au fost alocate sumele necesare

pentru realizarea activitatilor planificate.

Care sunt efectele directe si
indirecte, potentiale si/sau deja
manifestate, sub aspect pozitiv sau

Existd posibilitatea mentinerii sau
dezvoltdrii ulterioare ale beneficiilor
proiectului dupa finalizarea lui sau a
asistentei externe?

negativ?

Tinind cont de faptul ci obiectivele proiectului nu au fost
atinse, partenerii proiectului au depus eforturi pentru a
continua acest proiect. Astfel Proiectul a fost redirectionat
in Documentul unic de program 2013-2015 cu speranta de
a obtine mijloace financiare de la eventualii donatori
pentru finalizarea lui cu succes. De asemenea, Primaria
Rézeni, a depus un alt proiect la Apelul de proiecte 2013-
2015 ”Constructia Drumului L-547 pe portiunea M3 - s.
Rézeni - s. Cigirleni - s. Molesti - s. Buteni - R3, r-ul
Ialoveni — Hincesti” care avea abiectivul reabilitarii 27,9
km de drum, care continuid traseul dat din localitatea
Rézeni in directia s. Buteni.

Deocamdatd, din 2012 pind In prezent s-a reusit
continuarea lucrdrilor de reparatii si asfaltarea unei
portiuni de ocolis a satului Gangura, drum care continud
traseul dat, in cadrul Proiectului Guvernamental ”Drumuri
bune pentru Moldova”.

Existd un plan de durabilitate ca
parte integrala a  designului
proiectului? Sunt alocate resursele
necesare pentru implementarea lor?

Nota conceptuald a proiectului prevede gestionarea si
intretinerea drumului construit de cétre partile implicate in
proiect: primdriile comunelor Rézeni, Gangura, Carbuna si
orasului Cainari pe portiunile de drum care le apartine.

(ownership) din partea beneficiarilor
programului/protectului? Sunt
suficiente capacitéti institutionale si
manageriale ca si  asigure

Sunt  responsabilititile  partilor | Portiunea de drum reparatd (2,9 km macadam) se afla la
stipulate clar? balanta Administratiei de Stat a Drumurilor.
Existd responsabilititi asumate | Nu exista responsabilititi asumate din partea beneficiarilor,

portiunea de drum construitd a fost transmisd la balanta
Autoritatii de Stat a Drumurilor. In urma vizitei la obiect, s-
au facut unele recomanddri pentru asigurarea mentenantei
obiectelor, dar beneficiarul nu a tinut cont, motivind ¢i nu




continuitate si utilizarea eficientd a
beneficiilor
programului/proiectului?

este in drept de a efectua careva lucrdri, chiar si cele ce tin
de salubrizare.

Proiectul tehnic elaborat este invechit si pentru o eventuald
implementare necesiti a fi revizuit.

Exista un cadru de politici adecvat
pentru mentinerea corespunzitoare a
beneficiilor/rezultatelor
programului/proiectului?

- In ce mésurd programul/proiectul a

contribuit la promovarea drepturilor
omului?

- In ce masura programul/proiectul a
tinut cont de grupurile vulnerabile in
procesul de planificare? Care a fost
grupul vulnerabil identificat si inclus
social? A avut acesta de castigat sau
de pierdut in urma implementarii
proiectului?

Implementarea proiectului respectiv influenteazd direct

Calitatea drumurilor din Repuhlica Moldova rdméine in
continuare o problema majora si dezvoltarea, intretinerea
si modernizarea retelei de drumuri prin punerea in
aplicare a proiectelor de reconstructie si extindere
este o prioritate pentru Republica Moldova.
Obiectivele de modernizare a drumurilor sunt
prevazute in Strategia de Transport si Logistica
pentru  2013-2022, aprobatd prin Hotérarea

Guvernului 827/2013.

bunéstarea si nivelul de trai al beneficiarilor finali. Astfel va
fi asigurat dreptul la libera circulatie, dreptul la asistenta
medicala primard, dreptul la informatie si toate grupurile
tintd vor avea de cistigat in urma implementarii proiectului.

Respectarea egalitatii de gen
In ce masurd programul/proiectul a
tinut cont de aspectele de gen in

procesul de  planificare  si
implementare?

Cate femei/fete si cati barbati/baieti
au Dbeneficiat de rezultatele,

produsele proiectului?

Egalitatea de gen, ITn mod direct, nu este abordata de proiect,
accentul fiind pus pe populatia din cele 7 localitati indiferent
de sex, virsta sau nationalitate

Respectarea necesitiitilor privind
protectia mediului:

S-a tinut cont de aspectele ecologice
la etapa de elaborare, precum si
implementare a
programului/proiectului?

Care a fost influenta proiectului
asupra starii mediului (pozitiva sau
negativd) si ce masuri au fost

Proiectul, prin activitdtile previzute, nu are un impact
negativ asupra mediului.

intreprinse  pentru  ameliorarea

acestora?

Buna guvernare: In general, in procesul de implementare a proiectului atat
Pe  parcursul planificarii s | implementatorul cat si beneficiarul s-au condus de
implementirii principiile i practicile bunei guvernari.

programului/proiectului  a  fost
asigurat modul participativ i
transparenta procesului decizional?




5.
Portlunea de drum reparati a fost transmisd la balanta Administratiei de Stat a Drumurilor.

. Proiectul dat este relevant deoarece corespunde priorititilor Strategiei de Dezvoltare

Regional3, aria geograficd de impact cuprinde mai multe localitati din regiune iar rezultatele
proiectului ar fi avut un impact benefic asupra dezvoltirii regiunii.

Costul proiectului nu a fost corelat cu capacitatea de finantare a FNDR, fiind de circa 2 ori
mai mare fati de resursele disponibile ale acestuia pentru regiunea centru. In acest caz, era
imperios necesar de dezvoltat relatii de cooperare cu alti parteneri striini, pentru
identificarea posibilitatii de cofinantare si din alte resurse.

Eficienta proiectului in raport cu rezultatele planificate este minima. Activitétile planificate
nu au fost implementate in consecintd nu s-au obtinut rezultatele dorite, indicatorii stabiliti
nu au fost atinsi.

Gradul de pregétire/maturitate a componentelor propunerii de proiect este mic (Nota
conceptuald, Cererea de finantare; Matricea cadrului logic, Planul de implementare).
Durabilitatea proiectului ar fi putut fi asiguratd daca rezultatele scontate ar fi fost atinse.

1. Se recomanda solicitantului si partenerilor de colaborare identificarea posibilitétilor de aplicare
la alte concursuri de proiecte sau solicitarea sprijinului altor finantatori in scopul implementarii
acestui proiect. Proiectul, cu siguranti, este unul foarte ambitios, corespunde principiilor
regionalizdrii iar impactul implementdrii cu succes ar fi unul substantial cu efecte de lungd durata.




III. Realizarea indicatorilor de produs si rezultat in cadrul proiectului

Indicatorul planificat a fost realizat partial

din lipsa surselor financiare planificate
N \ \ ;

(
IV. Lista persoanelor intervievate:
‘ Data Institutia / Numele, Prenumele Functia
( ~ Localitatea
07.08.2020 | Primaria com. Marcel Bobeica Primar
Gangura
20.08.2020 | Priméria com. Réazeni | lon Cretu Primar
16.08.2020 Frunza Ion Specialist i&]?RC %n peri(?ada
implementérii proiectului
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V.Lista documentelor analizate

Nota Conceptuala;
Cererea de finantare;
Matricea Cadrului Logic;
Acord de parteneriat la implementarea proiectului;
Raport narativ privind activitatea desfasurata in cadrul proiectului;
Proces-verbal de receptie finala.
Raportor Nadejda SAVA, specialist Sectia monitorizare si
evaluare, ADR Centru
Coordonator Viorel JARDAN, director al ADR Centru



